2. Stadtbaustein
Offentlicher Raum

Der 6ffentliche Raum und das in ihm stattfindende Leben prégen die Identitat unserer Stadte. StraBen und Platze sind Aushdngeschild und
RUckgrat der Stadtentwicklung, ob im Quartier, auf der Ebene von Stadt oder im regionalen Kontext. Offentliche Réume sind fUr die Stédte
von essentieller Bedeutung, sie formulieren das GerUst, sind Gliederungselemente des Stadtraumes und machen ihn dadurch ablesbar.

Mit dem offentlichen Raum sind die FiGchen in unseren Stadten und Siedlungen gemeint, die 6ffentliche Funktionen Gbernehmen. Diese
Funktfionen sind im Wesentlichen die ErschlieBung und der Aufenthalt. Dabei ist der Begriff des ,,6ffentlichen Raums* in unserem Sprachge-
brauch vergleichsweise jung und wird erst seit 1950 in dieser Form verwendet — er leitet sich aus dem englischen Begriff ,,public space" ab.
Zuvor war eher die Rede von ,,6ffentlichen StraBen und Platzen* oder auch von ,,6ffentlichen Anlagen®.

Die Begriffe ,,6ffentlicher Raum" und ,,Stadfraum* sind eng miteinander verknUpft. Mit Stadtraum sind alle durch Bauten gebildeten Hohl-
rdume in Siedlungsstrukturen beschrieben. In dieser Definition fallt der Begriff zusammen mit dem sog. Negativraum, also den von Baukor-
pern und Anlagen freigelassenen Fldchen. Diese dreidimensionale Hohlform wird durch den negatfiven Abdruck der Bebauung gebildet.
Demzufolge entsteht dieser Stadtraum durch das Zusammenwirken von mehreren Dimensionen: der physischen Dimension, der Nutzung,
der Materialitat sowie spezifischen Rahmenbedingungen und Faktoren, die den jeweiligen Ort prégen.

Der 6ffentliche Raum mit seinem Netz an StraBen und seiner Folge von Plé&tzen ist Ausdruck der Lebensqualitét einer Stadt, gleichzeitig aber
auch ein Indikator der jeweiligen Gesellschaft. Der Charakter des &ffentlichen Raumes ist Ausdruck einer bestimmten Kultur und Lebenswei-
se, diese wiederum wird beeinflusst von Klima, Tradition, jeweils akfuellen gesellschaftlichen Leitbildern und nicht zuletzt vom technischen
Standard.

Historische Entwicklung

Die Urspringe des &ffentlichen Raumes, insbesondere des europdischen Platzes, sind eng mit der Entstehung der Stadtgesellschaft verbun-
den. In Europa ist der Begriff ,,Platz" so alt wie die Stadte selbst. Auf der Suche nach den dltesten Platzen trifft man auf die Stadte Lato und
Gurnia auf der griechischen Insel Kreta, wo Platze mit Treppenanlagen als Orte fur die Beratung der BUrger dienfen. In der griechischen
Antike wurden die Platze als ,Agora* bezeichnet und dienten ebenfalls als Versammlungsstétte fUr politische Willensbildung des Volkes und
als Markt fir Austausch und Handel der Waren. Die Platze spielten als Orte des politischen, dkonomischen und kulturellen Zentrums eine
zentrale Rolle in der Stadt. Die Rdmer Ubernahmen diese Strukturen und entwickelten sie weiter.

Der &ffentliche Raum, wie wir ihn heute kennen, ist eine Erfindung des 19. Jahrhunderts. Erst im Zuge der Industrialisierung und der einher-
gehenden Urbanisierung wurden &ffentliche Parks und Plafze angelegt. Es begann eine bis dahin nicht gekannte Verdichtung und ausdif-
ferenzierte Verteilung von Nutzungen in den bestehenden Stadten. Die Planer gaben den Stddten ein neues Aussehen, indem sie sich den
Rationalitéiten von Mobilitéit und Okonomie anpassten und nach neuen stéidtebaulichen Prinzipien handelten - das Raster, die Achse und
lineare StraBen, Ubernommen von den R&mern - sind unter anderem Ausdruck dessen.

Die Mdglichkeit, das Auto in Massenproduktion herstellen zu kdnnen, 16ste radikale Verdnderungen im Stédtebau der 1920er Jahre aus und
fand seinen Ausdruck in Wegen, StraBen und Platzen, die nach den Regeln der individuellen Mobilitat entwickelt oder umgebaut wurden.
Diese Mobilitat erlaubte es, die Funktionen Wohnen und Arbeiten r&umlich deutlicher voneinander zu frennen. Da gleichzeitig die Durch-
grinung der Stadt zum zentralen Anliegen der modernen Planung wurde, prégten die autogerechte StraBe, der autogerechte Platz oder
der grune Park den 6ffentlichen Raum der St&dte.

In der gegliederten und aufgelockerten Stadt, die maBgeblich fir die Wiederaufbauphase nach dem 2. Weltkrieg war, 16ste sich der &ffent-
liche Raum tendenziell auf. Die Zentren wurden autoverkehrsgerecht ausgebaut, StraBentrassen durchschnitten die Quartiere und &ffent-
liche Platze verkamen oftmals zu Verkehrsknotenpunkten und —inseln. Als die negativen Folgen in den Innenstédten auch fir den Handel
deutlich wurden, kam es zu weiteren Funktionstrennungen. In den Zentren richtete man die ersten FuBgdngerzonen ein.

Wandel der Proportionen des StraBenraumes

Wenn man die StraBe in den verschiedenen historischen Phasen betrachtet, kann man unterschiedliche GesetzmdaBigkeiten feststellen. Mit-
telalterliche StraBen waren schmal, hdufig war eine Proportion von Héhe (H) zu Breite (B) von 2:1 feststellbar. Renaissance- und Barockstadte
hatten 2- bis 3-geschossige Bebauungen und ein Verhdltnis von Gebdudehdhe und StraBenbreite von 1:1 bis 1:2. Im 19. Jahrhundert wurde
in vielen Stadten ein Breiten-Hohenverhdltnis von 1:1 festgelegt. Die zul@ssige Gebdudehdhe entsprach der StraBenbreite. Heute finden
wir je nach funktionaler Anforderung sowie der Lage im StadtgefUge sehr unterschiedliche rdumliche Ausprégungen des StraBenraumes.

Betrachtung der Platzform

Die Platze des Mittelalters wirken geschlossen, weil meist nur schmale Gassen herausfuhren. Die UnregelmdaBigkeit der Platze fUhrt zu dyno-
mischen Raumeindricken und sténdig wechselnden Perspektiven. Die PlGtze ndhern sich im Verhdltnis von Ausdehnung zu umgebender
Bebauung meistens der idealen Proportion 3:1 an, was den Eindruck eines geschlossenen Binnenraums vermittelt. Wie die Wande den Cho-
rakter eines Raumes, so beeinflussen die Hausfassaden die Wirkung von Platzen. Die Beibehaltung der schmalen Parzellen fihrte auch nach
Jahrhunderten noch immer zu abwechslungsreichen und dennoch dhnlich aufgebauten Fassaden. Kirchen, Rathduser und andere be-
sondere Gebd&ude wurden in die Platzwdnde und StraBenwdnde mit einbezogen. Die gesamte Platzfidche war befahrbar und benutzbar.

Uber die Jahrhunderte hinweg gab es verschiedene Vorstellungen von der Beschaffenheit des idealen Platzes: Seine MaBe groB genug, um
die Vollversammlung aufzunehmen, doch auch wieder nicht zu gro3, damit der Redner Uberall deutlich zu vernehmen sei. Theoretisch sollte
sich der zentrale Platz aus der Ordnung der Stadt ergeben. Nach den vier Himmelsrichtungen wurden die beiden HauptstraBen orientiert,
die sich genau in der StraBenmitte kreuzen sollten. Diese Kreuzung war wiederum zum Platz erweitert. Doch das, was nach den Regeln so
sein sollte, war vielerorts oft schwer zu verwirklichen aufgrund der Topographie. Erwdhnt werden muss der Campo in Siena, der die markante
Form einer Muschel hat. An dem oberen Rand befindet sich der Marktbrunnen, auf der gegenUberliegenden Seite schafft der Palazzo
Pubblico einen wirdigen Buhnenhintergrund. R&umlich hat man auf diesem Platz an jedem Standpunkt den Eindruck, sich in der Mitte des
Stadtraumes zu befinden.

Mit der Aushdhlung der mittelalterlichen Stadtrechte durch den Absolutismus ging auch eine Wandelung des &ffentlichen Raumes einher.
War der Stadtraum bisher erweiterter Nutzraum der Burger und Ort gemeinschaftlicher Entscheidungen, wurde er nun zur BUhne fir die



Darstellung der absolutistischen Macht.

Im 19. Jahrhundert vollzog sich mit dem Boulevard und mit den groBmaBstéblichen Stadtréumen der Wandel von der FuBgdngerstadt zur
Verkehrsstadt. Es entwickelten sich sperzialisierte PlGtze wie Verkehrspldize, Schmuckplatze, Geb&udevorpldize und Paradepldtze.

Das Ende der gemischten Nutzung und der geschlossenen Bebauung, wie es die Moderne propagiert hat, fihrte zwangsldufig zu einem
Ende des fraditionellen Platzes. Lediglich in den Resten der dlteren Strukturen blieben die friheren Qualitdten erhalten.

Heutige Anforderungen, Ausfihrungen und Planungen

Der Begriff des ,,6ffentlichen Raums" bedarf einer systematischen Ausdifferenzierung seiner Bedeutung und Funktion, um seiner Vielschich-
figkeit gerecht zu werden. Seine Nutzung geschieht in unterschiedlicher Art und Weise: als Verkehrsraum, als Konsumraum, als Kommunika-
fionsraum, als Erholungsraum etc. Damit ist auch schon eine wesentliche Eigenschaft 6ffentlicher RGume benannt — ihre Mulfifunktionalit&t
(wie im Mittelalter). Den vielfdltigen Bedeutungen des 6ffenflichen Raums kénnen sechs wesentliche Aspekte zugeordnet werden: asthe-
tische, kulturelle, soziale, dkologische, politische und dkonomische.

- Asthefische Aspekte
Die Gsthetische Qualitat des offentlichen Raums pragt das Stadtbild entscheidend mit. Als Visitenkarte der Stadt ist er Aushdngeschild
und Indikator fUr die Attraktivitat einer jeder Stadt. Ein schoner, attraktiver 6ffentlicher Raum I&dt zum Aufenthalt ein und ist die Voraus-
setzung fur Wohlbefinden.

- Kulturelle Aspekte
Offentliche Raume haben eine elementare Bedeutung fir die Stadtkultur, fir die AuBendarstellung, das Image der Stadt sowie fur die
Prasentation der Menschen, die sich in ihr aufhalten. Gute 6ffentliche RGume tragen zur erlebbaren Qualitét der Kultur einer Stadt bei.
DarUber hinaus sind viele Kulturveranstaltungen auf &ffentliche R&ume angewiesen.

- Soziale Aspekte
Im 6ffentlichen Raum finden zahlreiche soziale Prozesse statt: Auf der einen Seite vollziehen sich Aneignungsprozesse, Kommunikation,
Sozialisation, Spiel- und Sportakfivitaten, Freizeit und Erholung. In dieser Hinsicht wird der &ffentliche Raum besonders von Kindern hoch
geschdatzt. Auf der anderen Seite ist der 6ffentliche Raum aber auch der Raum einer Stadt, in der Bedrohung, Unsicherheit und Ausgren-
zung erlebt werden.

- Okologische Aspekte
Durch die Etablierung der Ziele nachhaltiger Stadtentwicklung erfuhr die Betrachtung &kologischer Aspekte Anfang der 1990er Jahre
einen Bedeutungszuwachs. Okologische Fragestellungen wurden in der Stadtentwicklung fortan, zumindest offiziell, gleichrangig mit
sozialen und &ékonomischen Fragen behandelt. Dabei geht es in erster Linie um die Bedeutung dieser &ffentlichen Rdume unter stadto-
kologischen bzw. stadtklimatischen Gesichtspunkten und ihren Wert als zus&tzliche FreirGume fur die Stadtbewohner.

- Politische Aspekte
Den Zusammenhang zwischen Politik und &ffentlichem Raum gibt es schon seit dem spd&ten Mittelalter. So wird in Stadtbeschreibungen
von der Gestalt und dem Zustand der StraBen und PlGtze auf eine ,,gute Regierung" geschlossen. Zudem gilt der 6ffentliche Raum, im
Zuge der Auslagerung hoheitlicher Aufgaben, als eines der letzten Kerngeschdafte der direkten politischen Verantwortung. Andersherum
wird der &ffentliche Raum aber auch als Plattform des Aufstandes und der Demonstration der BUrgerschaft gegen die Politik genutzt.

- Okonomische Aspekte

In vorindustriellen Zeiten war der &ffentliche Raum in Form von Marktplatzen, Stadtplatzen und StraBen Umschlagsplatz jeglicher Wa-
ren. Doch Handwerk und Handel wurden allmdhlich ,,verhduslicht” und verlagerten sich in Warenhduser und Ferfigungshallen. Der
dffentliche Raum blieb vor allem als Transportraum von wirtschaftlicher Bedeutung. Uber eine lange Zeit waren fir Unternehmensan-
siedlungen dementsprechend nur die ,harten" Standortfaktoren von Bedeutung [StraBe, Schiene etc.], doch mit dem Strukturwandel
von der Industrie- zu einer Dienstleistungsgesellschaft kommen auch vermehrt ,weiche" Standortfaktoren zum Tragen. Kultur, Natur,
Erholungs- und Freizeitangebot, das Image einer Stadt etc. werden von den Arbeitnehmern zunehmend nachgefragt und dadurch
zu einem wesentlichen Standortfaktor fUr Unternehmen. Dabei vermag der 6ffentliche Raum diese Faktoren zu beeinflussen, so wie
er auch einen wachsenden Einfluss auf den Lagewert von Immobilien und von ganzen Stadtvierteln hat. Vernachldssigte oder stark
verkehrsbelastete Rdume kdnnen zur Abwanderung von Nufzungen fGhren, die Aufwertung 6ffentlicher R&ume hingegen kann das
Gegenteil bewirken und zur Steigerung von Lagewerten beitragen.

FUr das stGdtebauliche Entwerfen ist die Kenntnis dieser einzelnen Aspekte relevant, ebenso das Wissen um ihr Zusammenwirken.

Aktuelle Entwicklungen und Herausforderungen des o6ffentlichen Raumes

Die in den letzten Jahren und Jahrzehnten aufgetretenen negativen Entwicklungen wie Funktionsverlust, Nutzungskonkurrenz, Privatisierung,
Kommerzialisierung, Vernachldssigung und Vandalismus beschdaftigen die Planer. Die Ansétze fUr die Losung der Probleme stecken zum Teil
noch in den Anf&ngen, doch der Trend ,,Vom Marktplatz zum Parkplatz..." hat sich an vielen Stellen umgekehrt in eine Entwicklung ,,...vom
Parkplatz zum Marktplatz".

Beispielhaft werden zwei problematische Tendenzen aufgezeigt:

- Privatisierung
Assoziiert werden mit der Privatisierung von &ffentlichem Raum in erster Linie Shopping Malls, Einkaufspassagen oder andere bauliche
Komplexe, die sich in privatem Eigentum befinden, aber der Offentlichkeit — wenn auch potentiell selektiv — zugénglich gemacht wer-
den. Eine Privatisierung in dem Sinne, dass ein Wechsel der Eigentumsverhdltnisse von offentlich zu privat stattfindet, kann durch die
Planungspraxis nicht bestatigt werden.

Unbestritten ist hingegen die Tendenz, Projektentwicklern oder gar einzelnen GroBnutzern Stadtentwicklung zu Ubertragen. Die Projekt-
entwickler beschrdnken sich dabei nicht ausschlieBlich auf ihr eigentliches Objekt, sondern sie sind zum Beispiel auch verantwortlich for
StraBenbaumaBnahmen, die Gestaltung von Grinfldchen oder das Herstellen von PKW-Stellfidchen. Im Zuge dessen kommt es zu einer
verstérkten Privatisierung, also einer Verlagerung von Aktivitaten (vor allem im Bereich Konsum und Freizeit) in privat erstellte und bewirt-
schaftete scheinbar &ffentliche RGume. Diese Form der Privatisierung hat vielfach negative Konsequenzen: Sie forciert eine selektive,
soziale Ausgrenzung, womit die ohnehin zu beobachtenden Tendenzen in den St&dten noch verstarkt werden. Die Stadt wird mehr und



mehr eingerichtet fUr den kaufkraftigen, erwachsenen Kunden. Alte Menschen, Kinder, Arme und teilweise auch Frauen werden an den
Rand gedrangt. Damit verliert die Stadt ein wesentliches Element von Urbanitét, némlich ihre bunt gemischte Offentlichkeit und buBt
damit insgesamt an Qualitat ein. Dies ist jedoch als eine allgemeine Entwicklung in der Stadtplanung anzusehen und kein spezielles
Phédnomen im Hinblick auf 6ffentliche RGume.

- Kommerzialisierung

Der Trend zur Kommerzialisierung &ffentlicher R&ume steht im engen Zusammenhang mit ihrer Privatisierung. Das Resultat dieser Ent-
wicklung ist ein breites Spekirum an Nufzungen mit unterschiedlichen Ansprichen an den &ffentlichen Raum: Zunehmend finden sich
gastronomische Angebote, Feste, Events, Ausstellungen, Sport- und Kulturveranstaltungen etc. im &ffentlichen Raum wieder. Touristen-,
Kneipen- und Flaniermeilen bilden sich heraus, zum Teil kUnstlich angelegt, zum Teil historisch gewachsen und aufgewertet. All diese
Nutzungen sind in unterschiedlichem Grad darauf ausgerichtet, dem 6ffentlichen Raum die QualitGten von Vielfalt, metropolitaner
Atmosphdre, Flair und Nutzungsintensitat zu verleinen. Da sich diese Kommerzialisierung oft in diesen neuen 6ffentlichen RGumen oder
anderen hoch frequentierten RGumen der Innenstddte abspielt, entsteht ein gefdhrliches Gefdlle zwischen den kommerzialisierten RGu-
men und den weniger bedeutenden Lagen, die schnell von Leerstand und Enfleerung in den Erdgeschossen betroffen sind.

Die Kommerzialisierung zentraler &ffentlicher Rdume ist bereits |, Allfagsgeschaft” und wird sich im Zuge des anhaltenden ,, Attraktivitats-
wettkampfes" der Stadte zukUnftig eher noch verstarken als abschwdchen. Die Herausforderung besteht darin, sich dieser Entwicklung
aus einer gesamtstédtischen Perspektive zu stellen, um rdumliche SelektivitGten zwischen Zenfrum, Stadtvierteln und Stadfrand zu ver-
meiden und um diese vielfdltig ergriffenen MaBnahmen stadtvertraglich zu steuern.

Entwurfselemente

- Ra&umliche Typisierung des &ffentlichen Raums
Die unterschiedlichen Stadfraumkategorien und ErschlieBungssysteme kann man von verschiedenen Gesichtspunkten aus betrachten:
- den Gestalt- und RaumqualitGten oder
- den technischen Anforderungen (Funktionalitat)

Beide Ebenen sind wichtig fir das stadtebauliche Entwerfen, denn sie mussen im Zusammenhang betrachtet und im stédtebaulichen Ent-
wurf zu einer Einheit zusammengeflgt werden.

Bei der raumlichen Auspragung von Stadiraum lassen sich verschiedene Kategorien unterscheiden:

- Gefasster Raum - flieBender Raum

Als gefassten Raum bezeichnen wir Stadirdume, die von durchgehenden vertikalen seitflichen Begrenzungen gebildet werden. Sol-
che Grenzen kdnnen durch Gebdude, durch Hecken oder durch dichte Baumplanzungen gebildet werden. Durch klare r&dumliche
Grenzen entsteht eine eindeutige Differenzierung zwischen ,,vorne* und ,,hinfen" sowie von ,,privat* und ,,&6ffentlich®. Beim flieBenden
Raum fehlen hingegen eindeutige Raumkanten. Der Positiv- und Negativraum sind anndhernd gleichwertig. Oft dominieren auch die
Zwischenr&ume, wie bei Streusiedlungen oder auch Gewerbegebieten. Optische Fihrung und Orientierung geschehen Uber Wege und
StraBen. Ohne diese linearen Orientierungshilfen ist eine Nutzung oft schwierig. Diese Unterscheidung bedeutet fur das Entwerfen, dass
eine Vorstellung davon zu entwickeln ist, welche Art von Raum geschaffen werden soll und mit welchen Elementen dieses Ziel erreicht
werden soll.

- Linearer Raum - Platzraum
Mit den linearen RGumen sind vor allem die StraBen gemeint, die in erster Linie unsere St&dte présentieren. An den StraBen reihen sich
die Nufzungen, sie sind dynamische und sehr komplexe Gebilde mit einer Fille von Funktionen, unter anderem auch dsthetischen.

Das asthetische Bild der StraBe ist oft ein Abbild der sozialen Wirklichkeit. Da die StraBen als &ffentliche RGume jedermann zugdnglich
sind, verbinden sie die verschiedenen Lebenswelten einer Stadt - und seien sie noch so kontrdr - in einem gemeinsamen &ffentlichen
Bewegungsnetz.

FUr das stadtebauliche Entwerfen ist die Raumwirkung in Abh&ngigkeit von der Fihrung und Ausbildung der StraBenrdume von Bedeu-
fung.

Untersuchungen der Langen- und Tiefenwirkung von StraBen haben zu folgendem Ergebnis geflhrt:
- Konvex gebogene Raumwdnde vermitteln den Eindruck eines ,,endlosen” StraBenraums.

- Konkave Raumwdnde in versetzter Abfolge schaffen die Wirkung begrenzter Raumalbschnitte.

- Lange gerade Raumkanten betonen die Lange der StraBe.

- GekrUmmte bzw. gebogene Raumwdande verkUrzen die Ldngenwirkung.

Die unterschiedliche Anordnung der Raumwdande fGhrt zu verschiedenen Raumwirkungen, welche fir das Entwerfen relevant sind.

Raumwirkung

Vitruv schiégt fUr die Dimensionierung eines Platzes und seine ideale Proportion eine Grundfildche mit den Seiten im Verhdltnis von 3:2 vor.
Die Dimension des Platzes stellt ein wesentliches Element dar, um ein gUnstiges Verhdltnis zu realisieren. Zur Wahrnehmung und Raumaqualitét
des Platzes ist ebenso das Verhdltnis der Wandfldchen zur Grundfiéche entscheidend. In der ersten Renaissance-Abhandlung empfiehlt
Leon Battista Alberti (1404-72), dass ein Platz doppelt so lang wie breit sein soll und die Hohe der ihn umgebenden Gebdude zwischen
einem Drittel und einem Sechstel der Breite des Platzes betragen soll, damit eine gefdllige Harmonie der Proportionen erzielt werde.

Niedrige Gebdude lassen allgemein einen Platz groBer, hdhere einen Platz kleiner erscheinen. Um eine Fidche als Platz bezeichnen zu kén-
nen, sollfe sie als Breite ebenfalls die dreifache Geb&udehdhe aufweisen. Bedeutend ist zudem die Wahl der Lage der Gebdude an der
Grundfidche fur Gesamteindruck, ob an der Breitseite im Zentrum (Breitenplatz), oder an der Schmalseite (Tiefenplatz). Der Standort und die
Qualitat der Architekturelemente der Platzwé&nde ist auch entscheidend fUr den Freiraum.

Der Tiefenplatz wirkt also nur dann ginstig, wenn das dominierende Gebd&ude im Hintergrund (also an der Schmalseite) eine gleichartige
Dimensionierung aufweist, wie dies meist bei Hauptfassaden von Kirchen der Fallist. Im Gegensatz dazu der Breitenplatz, bei dem das domi-
nierende Bauwerk an der Breitseite steht: Liegt der Platz vor einem Gebdude mit vorwiegender Breitenwirkung, wie es meist bei Rathdusern
der Fallist, so soll auch der Platz eine dhnliche Breitenbildung erhalten.

Formen



Welche Dominanz erhdlt nun erst die eigentliche Platzform, welche Raumwirkung hat die Abweichung von den orthogonalen Grundrissen,
das Trapez, das Polygon, der Kreis, die Ellipse? Aus dem Grundriss, der den Platz zweidimensional definiert, wird somit ein ganz bestimmter
Raumcharakter festgelegt. Es ist ein groBer Unterschied, ob man sich in einem runden, rechteckigen oder dreieckigen Raum befindet.
Wdhrend das Dreieck den formalen Ausdruck der Wegidee definiert, gilt der Kreis als Manifestation des Zentralen; die Ellipse jedoch als
Verbindung beider Formen. Aus der Kreisform entstand das rémische Amphitheater — als Ellipse, zur besseren Anordnung als Bihne, um
maoglichst viele Zuschauer zu fassen.

Die Trapezform eines Platzes soll zugleich die BUhnenwirkung noch weiter verstdrken — mit offenen Seiten und flankierenden RaumabschlUs-
sen. Eine theatralische Stimmung kann durch eine besondere Ausbildung der Wandfildchen noch gesteigert werden, um eine Sogwirkung
zu erzielen, mit gekrimmten Fl&chen, unregelmdBigen Fluchtlinien, ja selbst mit wellenférmigen Begrenzungen.

Ebenso bilden die Konturen der Platzwé&nde den Abschluss zur Decke des gesamfen Raumes. Das Luftbild wird durch eine silhouettenartige
Abschlusslinie der Wandflachen begrenzt — und der Himmel als das beeindruckendeste Element von Licht und Dunkel, sowie stetig verdn-
derndem Farbenspiel und Bewegungen wahrgenommen.

Zur Wirkung der Silhouette als wichtige Charakteristik dienen Tirme und selbst Dachreiter, so dass das Gebaute, wdhrend es in das blaue
Gewolbe aufsteigt, dies gleichzeitig einfangt, an sich bindet und bis zum Gebauten wieder ankommt (Knirsch, 2004, S. 12).

Funktionen

Der Platz in seiner Form und Nutzung ist immer von seiner Lage und GréBe abhdéngig. Wdhrend ein groBer Platz in der Stadtmitte als zentraler
Markplatz fUr Veranstaltungen genutzt wird, geht es auf einem kleineren Platz in einem Wohnquartier eher beschaulich zu. Daher kdnnen die
Platze in verschiedene Kategorien eingestuft werden, die alle unterschiedliche Nutzungen und GréBen aufweisen.

Es gibt Platze vor Kirchen oder 6ffentlichen Gebduden, die als Kulturplatze bekannt sind. Hier findet das 6ffentliche Leben in Form unter-
schiedlicher Veranstaltungen und Aneignungen statt. Aufgrund der meist zenfralen Lage dieser Pl&tze im StadtgefUge siedeln sich rund um
die Platzfiiche Geschdfte, 6ffentliche Gebdude, reprdsentative Buro- und Gewerbefldchen, Restaurants und Museen an, die vom Leben
auf dem Platz profitieren.

Eine andere Platzform ist der Bahnhofsvorplatz, der sich zumeist zwischen dem Bahnhof und dem Stadtzentrum befindet. Bahnhofsvorpl&ize
sind in erster Linie ,eine Verkehrsschleuse, ein Transformator, der FuBgénger Radfahrer, Bus- und OPNV-Reisende und schlieBlich Autorei-
sende auf die Bahn und zurick bringt. DafUr sind die Omnibusbahnhof, StraBenbahnhaltestelle, Fahrradstellplaize, Vielfach-Vorfahrten,
Kurzparkpléatze, Taxistandplétze und Dauerparkplatzfidchen nétig” (Aminde, 1994, S. 115). Die GroBe von Bahnhofsplétzen muss entspre-
chend der Art des Bahnhofes ermittelt werden, insbesondere, wenn weitere Geschdfte, dffentliche Einrichfungen und Hotels berUcksichtigt
werden mussen.

In Wohngebieten und Stadtteilen sind Quartiersplatze sehr beliebt, denn sie dienen als Treffounkt der Anwohner und sind aufgrund ihres in-
fimen Charakters ausschlieBlich diesen vorbehalten. Quartiersplaize sind eher kleiner, entsprechend der Bebauung, die sie umgibt. Quartier-
splatze spielen eine multifunktionale Rolle innerhalb der Siedlung. Sie kdnnen als Mischfidche, als Aufenthaltsraum, zum Spielen, Radfahren
und nicht zuletzt als Festplatz fUr ein Stadtteil oder Quartier dienen.

Gestaltung

Bei der Gestaltung von Fldchen im &ffentlichen Raum spielt die Einbindung in den baulichen Zusammenhang eine wichtige Rolle. Die Lage
innerhalb des StadtgefUges und die hiermit einhergehenden Funkfionen bestimmen die Anforderungen an die Gestaltung des &ffentlichen
Raums. Der zentrale Stadtplatz hat aufgrund seiner Nutzung andere Anspriche und Kriterien zu erfUllen als ein Quartiers- oder Nachbar-
schaftsplatz. StraBen-, Wege- und Platzfldchen sollen in Material und AusfUhrung die Wirkung der raumbegrenzenden Wé&nde ergénzen und
steigern.

Mobblierung und Materialien

Zur Gestaltung des 6ffentlichen Raumes gehdrt der bewusste gestalterische Einsatz von Materialien und Méblierungselementen. OrtsUbliche
Beldige und ihre traditionelle, materialgerechte Verlegung gaben unseren alten Dorfern und Stddten eine charakteristische und unver-
wechselbare Erscheinung. Auch heute kann dieser ortsbezogene Umgang mit Materialien dazu beitragen, StraBen, Wege und Parkfldchen
in die Umgebung einzubinden und die Identifikation mit dem Wohnort anzuregen. Belagsmaterialien kdnnen bewusst im Einklang mit den
Materialien der angrenzenden Fassaden eingesetzt werden, aber auch hierzu einen spannenden Kontrast bilden. Gleiches gilt fUr die Ma-
ferialien der Mdblierungselemente. Erstrebenswert ist es, einen gestalterischen Zusammenhang zwischen den unterschiedlichen Elementen
herzustellen.

Atmosphdrische Gestaltung

Der Einsatz von Licht in der Gestaltung von &ffentlichen RGumen hat in den letzten Jahren an Bedeutung gewonnen. Bis ins 18. Jahrhundert
blieben die Stadte eher unbeleuchtet, allenfalls gab es mal ein Wachlicht an den Stadttoren oder einen Lampenschein, der aus einem Fen-
ster fiel. Seit etwa 200 Jahren gibt es eine buchstébliche Eskalation der Lichtmedien, die das n&chtliche Stadtbild radikaler ver&nderten als
jede Mechanisierung. Beleuchtungskonzepte im &ffentlichen Raum sind im Dialog mit der Beleuchtung von wichtigen Objekten zu sehen.
Sie sollen die gestalterische Gesamtidee unterstitzen und diese nicht konterkarieren.

Nutzungsmoglichkeiten

Der &ffentliche Raum ist im Zusammenspiel mit den angrenzenden Nutzungen zu sehen, insbesondere mit den Erdgeschossnutzungen. Ein
Einklang aus Gestaltungs- und Gebrauchsanforderungen macht den &ffentlichen Raum erst zu einem lebendigen Ort. Dabei gilt die Devise:
Ein Raum zur Aneignung ist wichtiger als oberflachliches Design.

Okologische Belange: Minimierung der Versiegelung

Ein wesentliches Ziel ist es, die Versiegelung des Bodens moglichst gering zu halten. Dieses Anliegen I&sst sich vielfach nicht in zentralen,
innerstadtischen Situationen, die aus funkfionalen und gestalterischen Gesichtspunkten eine urbane Lésung erfordern, realisieren.

Bei Quartiers- und Nachbarschaftspldtzen sind durchldssige Beldge (wie Schotterrasen, offenporiges Pflaster,...) zu bevorzugen, wenn die
verkehrliche Belastung dies zul&sst. Falls moglich, sollte das Wasser aus befestigten Platzfidchen in anliegenden Sickeranlagen in den Boden
durchgelassen werden, um den natUrlichen Wasserhaushalt des Bodens und seine Funktfionen zu unterstUtzen. Auch die Bepflanzung bei
StraBen, Zufahrten und Parkplatzen hat verschiedene gestalterische Funktionen. Richtig eingesetzt, hilft sie Rdume zu bilden und zu gliedern,
Richtungen zu betonen, Bereiche abzuschirmen sowie Fldchen zu beleben. Uber ihre gestalterischen Funktionen hinaus Ubernehmen Be-
pflanzungen kleinklimatische und stadthygienische Aufgaben. Durch ihre Verdunstung reduzieren sie an heiBen Tagen die Lufttemperatur,
spenden Schatten und filtern Staub, was wesentlich zur Nutzungsqualitat beitragt.



Die Betrachtung der verschiedenen Entwurfsaspekte des 6ffentlichen Raumes - vom Ubergeordneten stadtebaulichen Konzept bis hin zu
Detail - macht deutlich, dass ein funktionierendes Konzept nur entsteht, wenn alle Ebenen zu einem Uberzeugenden Gesamtbild gefugt
werden.



